Mapa Torto

Nao que fosse novidade para mim, era alids tema de debate mental ha algum tempo j&, mas

o grito de alerta surgiu quando me disseram: A minha mae quer ir de Estarreja a Guimaraes

e o comboio demora trés horas. Claro que isto ndo € toda a verdade i daparar eduziro
tempo de percurso a uma duragdo mais aceitavel T mas como a CP estipula um tempo
minimo para os transbordos (10 minutos?), os percursos propostos pela transportadora

apenas incluem viagens com transbordos superiores ao minimo fixado.

Parti deste mapa como inicio de reflexdo (sistema de transportes ferroviarios
do Ruhrgebiet , a maior concentra¢é@o populacional da Alemanha):
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Nao é uma comparagao direta entre a zona do Ruhr e o Norte Litoral I enquanto que uma,
na sua totalidade, compor  ta mais de 10 milh8es de habitantes, a outra tem pouco mais de 4
milhées, e com densidades bastantes diferentes -, mas antes o assumir do sistema alemao
como modelo para o desenvolvimento de um modelo de transportes mais integrado e, acima

de tudo, mais ra cional.

Por incrivel que parecga, existe no modelo aleméo de servigos ferroviarios (que néo de longo -
curso) alguma semelhanca com o sistema portugués. O S-Bahn alemao tem como

equivalente o Urbano portugués; o  Regionalbahn écomoo Regional daCP;eo Regional -
Express _ é primo do InterRegional portugués. As semelhancas ficam pelos nomes. O sistema

alemao é bastante claro: o S-Bahn cobre distancias entre os 20 e os 100 kms;

0 Regionalbahn une pontos a distar 50 a 100 kms entre si; e 0 Regional -Express opera em
distancias entre os 100 e os 200 kms. Enquanto que 0 S -Bahn existe apenas  nos eixos com
maior densidade populacional , 0s outros dois cobrem toda a rede ferroviaria alema.



http://en.wikipedia.org/wiki/Ruhr
http://en.wikipedia.org/wiki/S-Bahn
http://www.cp.pt/cp/displayPage.do?vgnextoid=65bdd5abe2a74010VgnVCM1000007b01a8c0RCRD
http://en.wikipedia.org/wiki/Regionalbahn
http://www.cp.pt/cp/displayPage.do?vgnextoid=3ed06e29d6b74010VgnVCM1000007b01a8c0RCRD
http://en.wikipedia.org/wiki/Regional-Express
http://en.wikipedia.org/wiki/Regional-Express
http://en.wikipedia.org/wiki/File:OePNVSystemeDeutschland.png
http://en.wikipedia.org/wiki/File:OePNVSystemeDeutschland.png
http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/Vrr_netz.gif

Na rede portuguesa ndo existe tamanha clareza. Apesar de também existirem comboios

Urbanos em Coimbra, apenas Lisboa e Porto constituem redes com nome proprio. A

diferenca entre este e o sistema alemé&o € abissal i enquanto que os S-Bahn alemées
servem eixos com gr  ande procura, os comboios portugueses ligam os suburbios ao centro de
Lisboa e do Porto.

Os portugueses Regional e InterRegional servem eixos de baixa procura, caso das Linhas do

Minho (a norte de Nine), do Oeste e do Algarve, todas as linhas do interior e as linhas de
bitola métrica (Vouga, Tua, Tamega e Corgo). Normalmente utilizam veiculos por

modernizar, sem ar  -condicionado e incapazes de acelerar a sério. Um servigo de remedeio.

Mais uma vez, nada a ver com o exemplo alem&o. Os bahn dos nossos camaradas  sao
modernos e rapidos (alguns atingem mesmo os 200 km/h) e servem tanto eixos de menor

procura como eixos urbanos. E um servico regional pode ligar duas cidades importantes a

100 km de distancia, cruzando pelo caminho uma cidade com maior importancia. Ma is uma
vez, nada que ver com o sistema portugués. Por ca, o comboio faz sempre término quando

atinge a cidade de maior importancia (exemplos: Entroncamento -Porto_Campanha, Régua -
Porto_Campanha).

Outra das diferengas, uma artificialidade criada aquando da s eparacdo da CP em unidades de
negacio, foi a ideia da concorréncia. Considerou -se na CP que as duas Unicas unidades a
alguma vez terem lucro seriam o longo -curso e o curto  -curso (neologismo acabado de
inventar), arredando a partida qualquer ideia de susten tabilidade econémica dos médio -
curso, atirados para eixos pouco competitivos e com parco investimento na modernizacéo da

linha e das composi¢8es. Assim, nos eixos suburbanos modernizados recentemente no norte

litoral (a Linha do Norte, a Linha do Minho e a Linha do Douro) mantiveram servigos
regionais; os ramais de Braga e de Guimaraes, que ligam estas cidades a Linha do Minho (e

sem ligacBes a montante das cidades), deixaram de ter Regionais e InterRegionais para

passarem a ter apenas Urbanos (com destino ao Porto) e Alfas e InterCidades (com destino a
Lisboa). Nas Linhas do Minho e do Douro, o Urbano cresceu a custa do servi¢o regional, e

nasceu o paradoxo de ligacdes regionais vindas da Régua e de Viana terem término em,
respetivamente, Caide e Nine, para dai seguirem em Urbanos para o Porto. Assim o volume
de passageiros dos Urbanos do Porto teve um aumento artificial, e os utentes do servigo

regional perderam qualidade de servi¢o, com a adi¢ao de transbordos e acumulagéo de

passes. Uma atitude irresponsad  vel e imperdoavel da diregdo da CP em Lisboa, que ja terd
custado a perda de inimeros clientes para o transporte individual.

Qualquer um dos exemplos citados anteriormente ndo existe nas redes alemas. Nunca um
comboio vindo de Kdln faz término nas imediacd esde Dortmund 1 ou faz término
na Hauptbahnhof de Dortmund ou passa nesta, seguindo para outros destinos. Voltando a
rede portuguesa, e centrando -nos no Grande Porto, ocorre outra situa¢ao inexistente na
Alemanha.


http://www.cp.pt/cp/displayPage.do?vgnextoid=a4f6f9e12a584010VgnVCM1000007b01a8c0RCRD
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A Estacdo das Devesas, em Gaia, tem uma grande procura de passageiros. Sera, juntamente
com General Torres, uma das duas esta¢des do concelho de Gaia com maior procura.
Olhando para o diagrama, Gaia nem sequer aparece. O meu critério foi representar apenas
ent roncamentos de vias e esta¢des de término de composigdes, 0 que nao € o caso das
Devesas. A minha pergunta inicial foi a seguinte: sendo as Devesas uma estacao tao
importante e central como Campanha, como é que nas Devesas nenhum comboio faz

término e em C ampanha fazem todos (excetuando os que seguem para Sao Bento)? Exato:
por nenhuma razao pratica ou logistica ou o que for. Acontece que, ao contrario do sistema
alemao, os Urbanos portugueses ndo servem eixos mas sim destinos. E, por causa desta
decisdo ar bitraria, nenhum comboio de curto ou médio -curso vindo do norte ou da Linha do
Douro segue para sul de Campanhd&, nem nenhum comboio regional ou Urbano vindo da

Linha do Norte segue para norte de Campanha. A raz«o de tudo isto? A O6extrema

simplifica-«06 que ocorreu nos servi-os da CP nos
prejudicados? Os clientes.


http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/grande-porto-atual1.jpg

Por causa desta revolucdo organizativa, as bilheteiras universais foram varridas do mapa,

substitu2das pordedliriblasmmtoesiéor,a e as outras. Antes, € mesmo
apenas com um lapis e um papel, era possivel, no Pocinho ou em qualquer outra estacao,

comprar um bilhete direto entre esta cidade e, digamos, Guimaraes. Agora, com a

informatizacdo e adivi  sdo em servi¢cos, € um pouco mais dificil, quando nao impossivel (acho

gue impossivel sera a palavra certa) (a alusdo ao Pocinho e a inexisténcia da energia elétrica

veio de nédo sei de onde, perddo ao autor).

Pesquisando pdfs e a paginada CP__ fui elencando as tipologias de servico da CP a volta do
Grande Porto (Urbano, Regional e InterRegional) e, dentro destas, 0s servigos existentes

(origem -destino), e che guei ao saboroso nimero de 29. 29!!! O que significaria que esta
zona, para além de ser a mais populosa do pais , seria também a melhor servida por
servigos ferrov iarios de curta e média distancia. Sim? Nao. N&o, ndo é bem servida. E

terrivelmente mal servida. E os nimeros apenas deslumbram a primeira; olhando com mais

atencdo, apercebemo -nos do mal:
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Podemos comecar a visita pelo caos e horror que € a ferrovia no Grande Porto pela recém -
reaberta Linha de Leix8es. As mercadorias continuam a circular de todo o pais para o Porto

de Matosinhos, mas 0s passageiros circulam apenas entre Ermesinde e Leca do B alio .
Nem mais. Um servico de caminho -de-ferro com a extenséo de 10 kms que circula pelos
arrabaldes do Porto sem ligar qualquer centralidade, como ja referi antes por aqui . Parece
que finalmente  havera uma ligacdo a Campanha (via concordancia de Sao Gemil -

Contumil), o que ja ndo serd mau.

Continuando, num dos extremos do servigo regional do Douro existem liga¢cdes em urbanos e
regionais entre Penafiel e Marco de Canaveses, entre este e Caide e entre cada um destes e


http://www.cp.pt/cp/displayPage.do?vgnextoid=87cbd5abe2a74010VgnVCM1000007b01a8c0RCRD
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http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/grande-porto-atual-micro1.jpg

Sé&o Bento. Logo aqui surgem 4 servigos que poderiam facilmente ser substituid 0S por um
(admito que a zona nao seja facil, com o eixo de urbanos a seguir até ao Marco de

Canaveses e a eletrificacéo, linha dupla e modernizacdo apenas até Caide). Existem também
Urbanos (!) entre Ermesinde e Campanha (!!). Mais a norte, ha um Regional entre Viana e
Nine (1) e um Urbano entre esta (Nine, essa grande metropole do noroeste peninsular) e

Braga. E o que dizer do Urbano entre Guimardes e Lousado? E do Urbano entre o Porto e a

Granja, a apenas uma estagdo de Espinho?

Eu sei que esta € uma an  alise relativamente superficial. Sei, por exemplo, que parte das
composigBes que partem do Pocinho seguem diretamente para o Porto, sem necessidade de
transbordo. Mas eu sei isso por ter utilizado a linha durante alguns anos. Qualquer outra
pessoa que cons ulte os horarios ndo tem essa percecao. Existem, por isso, dois fatores a
considerar nesta questao: os transbordos, desagradaveis, incomodos, que fazem perder
tempo e qualidade a viagem e desmotivam parte dos utilizadores; e a percecao publica do
servico. E esta ndo é uma questao a desprezar, nada disso. Se eu, morando em Estarreja,
souber que na estacéo param Urbanos, Regionais e InterRegionais dirigidos a S&o Bento,
Valenca, Braga, Régua, Guimaraes, Viana do Castelo, Aveiro, Figueira da Foz e Coimbra, em
ligacGes rapidas e modernas, ndo terei toda a vontade de utilizar o comboio? Hoje em dia,
guerendo ir para sul, existe apenas um Regional a parar em Estarreja (circula de madrugada
entre Campanha e o Oriente) e os Urbanos para Aveiro. No sentido contrario, apenas
Urbanos destinados a S&o Bento ou Campanha e um Regional madrugador e um
InterRegional destinados a estas estacdes. As opgdes sdo minimas, e qualquer destino fora
do eixo Aveiro -Campanha obriga sempre a transbordos parvos.

Jaque aCP ndofazotra balho-de-casa, dei -me eu ao trabalho de reformular toda esta
salgalhada. Cheguei a um nimero de servicos (24) que podera ser excessivo, mas que
garante a melhoria da mobilidade em grande parte da regido:
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http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/grande-porto-novo.jpg

E o pormenor do centro:
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Conclusdes:

1- Se o destino é o Porto, o destino é S&o Bento. Centro, ponto final.

2- Trabalhando no contexto de eixos (e néo de destinos), os comboios deveréo passar a

fazer *apenas* paragem em Campanha, e ndo término. Que néo justifiguem tantos términos

em Campanha apenas pelos cais terminais que la construiram para os comboios de médio -
curso.

3- Os servigos Regio nal e InterRegional deveréo ser reabilitados e modernizados, assim
como parte das linhas onde circulam, arcaicas em grande parte.

4- Linhas, como é o caso dos ramais de Guimarées e Braga, onde circulam apenas comboios
de curto -curso e de longo -curso, sdo | inhas incompletas. Necessitam dos médio -curso do
Regional e InterRegional.

Nota 1: eu sei gue os desenhos s«o feios. S«o, di gamos,
Nota 2: aqui  esta o pdf da rede de servicos atual, e aqui_ o pdf da rede proposta. Aconselho

0s caros leitores a procurarem a caixinhas com as camadas, onde poderao deliciar -se ligando

e desligando linhas a seu bel  -prazer.

Nota 3: apenas aponto servigos a criar, eliminando os servigos existentes. Nao digo nada

sobre quantos destes servicos existirdo em cada estacao diariamente nem o numero de
paragens ou o tipo de liga¢é@o a estabelecer. Isso dependeria de estudos de procura e da
andlise da utilizacéo desses servicos.


http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/Porto-zona-de-influência-atual.pdf
http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/Porto-zona-de-influência-novo.pdf
http://www.nunogomeslopes.com/wp-content/uploads/2010/04/Porto-zona-de-influência-novo-micro.jpg

Nota 4: Apesar de existir uma ligacéo d iaria entre Estarreja e Guimardes em uma hora e
quarenta e trés minutos, conjugando Urbano e InterCidades, esta reflex&o ignorou -a. Néo
falei do longo -curso (Alfa Pendular e InterCidades) mas apenas de ligag8es abaixo dos 200

kms. Urbano, Regional e InterR egional. Isto porque os problemas regionais tém de ter uma
resposta regional. Ndo se pode esperar que as ligagbes a Lx resolvam, so por si, 0s

problemas de mobilidade interurbana. Nao falei também da construcéo de linhas novas

(necessarias) nem da situacéo das linhas de bitola métrica (3/4 das quais atualmente
desativadas, mas com um futuro a apontar para a sua integracao na rede de bitola

convencional).

Nota 5: sei bem da sobrecarga a que estéo sujeitos alguns dos tro¢cos em questédo. O que
proponho é a subs tituicdo de parte dos servicos Urbanos por servicos Regional e
InterRegional, e mesmo a utilizacéo de parte das composi¢des utilizadas nos Urbanos para
esses Servigos.

Nota 6: ndo inclui no mapa da rede atual o Regional Lisboa -Porto. Acabei de o descobrir.

Nuno Gomes Lopes

http://www.nunogomeslopes.com/
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